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Die Wiener StraBenbahnlinie 26:
fiur ein rascheres und ruhigeres Vorankommen

Beton ist der optimale Baustoff fiir die hohen Verkehrslasten in Wien.
Nicht nur die zirka 3 Millionen Fahrgéste taglich, sondern auch der
Individualverkehr fahren gréBtenteils auf den Gleisbereichen der Wiener
Linien im Mischverkehr mit.

Foto : Wiener Linien/Thomas Jantzen



Ing. Markus Fuchsberger, Wiener Linien GmbH & Co KG, Abteilung Bahnbau (www.wienerlinien.at)
DI Michael GréBl, IKK Kaufmann-Kriebernegg ZT GmbH (www.ikk.at)

Die Wiener StraBenbahnlinie 26:
flr ein rascheres und ruhigeres Vorankommen

Die Linie 26 ist eine der groBten Neueroffnungen
der jingeren Wiener StraBenbahngeschichte.
Sie ist 4,6 Kilometer lang und fungiert seit Oktober
2013 als Querverbindung zwischen zwei radialen
Hauptachsen des 6ffentlichen Verkehrs — der
U-Bahn U1 und dem neu eréffneten U-Bahn-Ab-
schnitt U2. Vom Kagraner Platz aus tberquert die
neue Linie den Gewerbepark Stadlau und endet
nach zehn Stationen an der U2-Station Hausfeld-
straBe. Dank einem eigenen Gleiskdrper ist die
StraBenbahn teilweise vom restlichen Verkehr ge-
trennt. Dies erhoht ihre Zuverlassigkeit und dient
den Fahrgasten flir rascheres Vorankommen.

Die Verlangerung der StraBenbahnlinie 26 stellt
eine direkte Verbindung zwischen Floridsdorf und
Donaustadt her und erfolgte zwischen der Donau-
felder StraBe — Kagraner Platz (U1-Station) und
der neu errichteten U2-Station HausfeldstraBe.
Donaustadt ist der flichenmiBig groBte und schnell
wachsende 22. Bezirk Wiens im Nordosten der
Donau.

Viele vom Autoverkehr unabhéngige Gleisbereiche
ermoglichen nun ein rascheres Vorankommen und
bringen vor allem fiir die Bewohner* der Donaustadt
Verbesserungen. Eine weitere Besonderheit:

Auf knapp 1 200 m ist die StraBenbahn auf einem
Grungleis unterwegs. Die Linie 26 hat nach
Fertigstellung des Projekts seit Oktober 2013
insgesamt 25 Stationen. Die Neubaustrecke

ist zirka 4,6 km lang und umfasst zehn Stationen.
Sie wurde in drei Bauabschnitten errichtet:

Bauabschnitt 1: Donaufelder StraBe bis Forstner-
gasse (sieche Abb. 2)

Bauabschnitt 2: Forstnergasse bis StiBenbrunner
StraBe

Bauabschnitt 3: StiBenbrunner StraBe bis zur
Umkehrschleife (siehe Abb. 6)

* Aufgrund der besseren Lesbarkeit wird im Text der Einfachheit halber nur
die mannliche Form verwendet. Die weibliche Form ist selbstversténdlich
immer mit eingeschlossen.

Auf einem selbststandigen Gleiskorper quert die
26er von Floridsdorf kommend die Wagramer
StraBe und fahrt in den Kagraner Platz (siehe
Abb. 3). Dieser Gleiskdrper wird ebenfalls durch
die Buslinien 22A und 24A benutzt.

Durch die mittige Lage des Gleiskorpers sind die
beiden Fahrtrichtungen baulich voneinander
getrennt. Nordlich vom Bezirksmuseum féhrt die
StraBenbahn bis zur neu gestalteten Kreuzung
«Kagraner Platz — Breitenleer StraBe — Zillinger-
gasse» in die Forstnergasse (siehe Abb. 4).

Von hier wird die Linie auf einem Damm gefiihrt,
quert die OBB-Strecke und hat im Gewerbepark
eine neue Station.

Nach der Querung der Schnellbahnlinie S2 wechselt
die StraBenbahn kurz vor der StiBenbrunner StraBe
von Dammlage in straBengleiches Niveau und fahrt
in einem Griingleis (siehe Abb. 5), welches sie vor der
ZiegelhofstraBe verlasst und in der Mitte der Fahr-
bahn weiterfahrt.
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Abb. 2 Bauabschnitt 1: Donaufelder StraBe bis Forstnergasse



In der ZiegelhofstraBe fahrt die StraBenbahn ge-
sondert vom motorisierten Individualverkehr auf
einem selbststandigen Gleiskorper. In der Prinz-
gasse ist dies flr Zuge auf Gleis 2 ebenso geregelt,
Zuge auf Gleis 1 fahren mit den Autos und Bus-
sen mit. Vor der Volks- und Hauptschule an der
Ecke Pirquetgasse schwenkt die Linie 26 erneut
auf einen eigenen Gleiskorper. Hier gibt es beim
Zugang zur Schule tber die Gleise eine Rot/Gelb-
Ampel. Am Beginn der Pirquetgasse schwenkt
die StraBenbahn vom Gleiskdrper wieder in die
Fahrbahn und setzt ihre Fahrt Uber die Zanggasse,
Am Heidjochl bis zur HausfeldstraBe fort. Auch
hier ist der selbststindige Gleiskorper abgetrennt
vom motorisierten Individualverkehr. Dieser Gleis-
korper wird durch die Busse der Linien 85A und
97A in diesem Bereich ebenfalls genutzt (siehe
Abb. 7).

Die Umkehrschleife ist nur fur die StraBenbahn
und Fahrzeuge des Busdienstes befahrbar. Eine
alternative Zu- und Ausfahrt ist Gber die Kreuzung
mit der HausfeldstraBe/OstbahnbegleitstralBe
méglich (siehe Abb. 8).

Neben modernen erschiitterungs- und schallarmen
Gleisaufbauten werden tiberall, wo kleine Radien
erforderlich sind, Schmieranlagen errichtet. Uber-
dies werden auf der Linie 26 hauptsachlich die
neuesten larmarmen ULF-NiederflurstraBenbahn-
fahrzeuge eingesetzt. Nur durch den Einsatz von
Beton konnten die auf die Bodenverhéltnisse und
die Anforderungen an Schall- und Erschitterungs-
emissionen abgestimmten Oberbauformen umge-
setzt werden.

Projektplanung

Das Projekt fur die Verlangerung der StraBen-
bahnlinie 26 wurde im Jahre 2005 konzipiert und
2007 aktualisiert. Die Detailplanungen begannen
im April 2009, die Genehmigung der Fachkommis-
sion Verkehr erfolgte im November 2010 bezie-
hungsweise Marz 2011. Die eisenbahnrechtlichen
Antrage der Abschnitte 1 und 3 wurden im Méarz
beziehungsweise April 2011 eingereicht. Die An-
trage fur den Bauabschnitt 2 wurden bereits im
Juli 2010 eingereicht. Dazwischen wurden intensive
Planungen, Abstimmungen und Umplanungen

in Abstimmung mit allen Beteiligten durchgefiihrt.

Da die Trasse in die bestehenden StraBenquer-
schnitte integriert wurde, war es notwendig, diese
anzupassen. Ein besonderes Augenmerk galt
dabei der Abstimmung der Bauphasen mit der
Magistratsabteilung 28. Dadurch wurden die pa-
rallelen BaumaBnahmen so eingetaktet, dass die
Behinderung fiir die Bevolkerung auf ein Minimum
reduziert wurde.

Anforderungen an den Oberbau

Da die Trasse zum gréBten Teil durch bebautes
Gebiet fihrt und sie nebst der StraBenbahn
auch vom Individualverkehr und den Buslinien
zur Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs —
z.B. am Kagraner Platz oder an der Hausfeld-
straBe — benutzt wird, muss sie hohen Anforde-
rungen entsprechen. So musste der Oberbau auf
die Einhaltung der Normen fiir Erschiitterungen,
Sekundérschall und direkten Luftschall ausgelegt
werden. Daflir wurden neue Regelquerschnitte
entworfen.

Grundsétzlich kamen je nach Trassierung, Be-
triebsgeschwindigkeit und Bebauung drei Ober-
bauformen zur Ausfiihrung:

1. Schallddammender Oberbau 30 cm
(Standardoberbau)

2. Hochschalldammender Oberbau 25 cm
bzw. 50 cm (Masse-Feder-Bauweise)

3. Griingleis

Grundvoraussetzung fir den Einbau der Oberbau-
formen war die Belastbarkeit des Untergrundes,
der mit einem statischen Lastplattenversuch tber-
prift wurde und einen Mindestwert von 80 MN /m2
erreichen musste. Als VerbesserungsmaBnahmen
wurden Bodenauswechslungen, Zementstabili-
sierungen (siehe Abb. 9) oder ein um 20 cm ver-
starkter Unterlagsbeton aus C8/10 vorgesehen
(It. Regelquerschnitt 10 cm Unterlagsbeton; aus-
gefiihrt wurde dann mit 30 cm).



Abb. 5 Bauabschnitt 3: Griingleis in der Oberfeldgasse



Abb. 6 Bauabschnitt 3: Blick von der Umkehrschleife HausfeldstraBe bis zum Kagraner Platz
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Abb. 7 Bauabschnitt 3: Selbststéndiger Gleiskoérper in der Hausfeld-
straBBe

Abb. 8 Bauabschnitt 3: Umkehrschleife
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Abb. 9 Bauabschnitt 1: Zementstabilisierung im Bereich Kagraner Platz



Schallddmmender Oberbau

Beim schallddmmenden Oberbau (siehe Abb. 11)
erfolgte der Einbau einer 30 cm starken Beton-
platte aus C25/30/B2 (It. ONORM B 4710-1 be-
zeichnet B2 als Kurzbezeichnung die abgedeckten
Umweltklassen und bes. Eigenschaften) auf einem
Unterlagsbeton aus C8/10. Nach der Montage der
Gleise wurden der Seitentrog, auch «Bandlplatte»
genannt, und der Mitteltrog aus C30/37 betoniert
und mit einem Besenstrich versehen. Als Abschluss
wurden die GroBflachenplatten auf einem Splitt-
bett zwischen den Schienen verlegt.

Hochschalldimmender Oberbau

Beim hochschallddmmenden Oberbau (siehe Abb.
12) wurde die Massenplatte aus Beton in der je-
weils erforderlichen Starke (25 cm bzw. 50 cm)
aus C25/30/B5 mit den Schienen auf einer elasti-
schen Lagerung (zweilagige Gummigranulatmatte)
auf einem Unterlagsbeton aus C8/10 betoniert.
Der Seitentrog und der Mitteltrog wurden von der
Massenplatte durch eine Granulatmatte getrennt
aus C30/37 betoniert und mit einem Besenstrich
versehen. Als Abschluss wurden im Bogenbereich
die GroBflachenplatten auf einem Splittbett zwischen
den Schienen verlegt. In allen anderen Bereichen
wurden auch die Bereiche zwischen den Schienen
(Fahrtrog) aus C30/37 Ortbeton hergestellt und
die Fugen wie in allen anderen Bereichen bituminds
vergossen.

Die Herstellung der Ortbetonfelder erfolgte durch
die Anlieferung mit Beton-Fahrmischern und di-
rektem Einbau vor Ort (siehe Abb. 10). Die Gleis-
rahmen hatten eine Regelldnge von 15 m. Durch
wechselweise Herstellung konnte meist eine
Richtungsfahrbahn aufrechterhalten werden, und
der Verkehr wurde durch eine Einbahnregelung
beziehungsweise im Kreuzungsbereich durch eine
Baustellenampelregelung geleitet.

Griingleis

Beim Griingleis (siehe Abb. 13) wurde auf der teil-
weise erforderlichen Bodenauswechslung zuerst
ein 70 cm breiter und 35 cm hoher Ortbetonléangs-
balken aus C25/30/B2 betoniert. Danach wurden
die einzelnen Schienen mit den Winkelftihrungs-
platten zu Gleisrahmen montiert, in Héhe und Rich-
tung ausgerichtet und anschlieBend der zweite

50 cm breite und 25 cm hohe Betonbalken beto-
niert. In diesem Arbeitsschritt wurden auch die
Kunststoffdiibel fur die Schienenbefestigung mit-
eingegossen. Auf diesen wurde dann die Schiene
montiert. Der Bereich zwischen den Balken wird
mit Kies, dann mit Humus aufgefillt. Schliesslich
wird eine Spezialmischung aus Bodendeckern
eingesat.

Die Haltestellen der StraBenbahn wurden in
groBen Bereichen als Doppelhaltestellen ausge-
fahrt, um auch von den auf dem Gleis fahrenden
Buslinien gleichzeitig verwendet werden zu kdnnen.
Dabei wurden fiir die Bahnsteigkante Betonfertig-
teile mit dem markanten Logo der Stadt Wien ver-
wendet.

o

Abb. 10 Herstellung von Betonfeldern
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Abb. 11 Regelquerschnitt Standardoberbau
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Abb. 13 Regelquerschnitt Griingleis
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Verbesserungen des Stadtbildes

Nebst der Verbesserung des Verkehrsnetzes stand
mit dem Bau der 26er-Linie auch die Verbesserung
des Stadtbildes im Fokus. Diverse Projektgruppen
wie z.B. die Magistratsabteilung 33 «Wien leuchtet»,
die Magistratsabteilung 28 «StraBenverwaltung
und StraBenbau, Bereich Projektentwicklung und
-management», die Magistratsabteilung 42 «Wie-
ner Stadtgarten» sowie die Magistratsabteilung 19
«Architektur und Stadtverwaltung» diskutierten
intensiv tiber die Abstimmung der neuen Trassen-
fuhrung, Gber neue Grinflachen, die Gestaltung
des StraBenraums und die Situierung der Oberlei-
tungsmasten.

Auch die bestehenden StraBen wurden im Zuge
der Neugestaltung der StraBenbahnlinie 26 saniert
respektive erneuert und auf den neuesten techni-
schen Stand gebracht.

Fur den zu erwartenden FuBgéngerverkehr wur-
den groBzligige Gehweganlagen und gestaltete
Platzbereiche errichtet. Fiir den Radverkehr wurden
auf dem Kagraner Platz Mehrzweckstreifen sowie
Radfahrstreifen vorgesehen und an das bestehen-
de Radwegenetz angebunden. In der Hausfeld-
straBe gibt es ebenfalls neue Radfahrstreifen, die
an die neue U-Bahn- und StraBenbahn-Station
sowie an das bestehende Radwegenetz anbinden.

Am 5. Oktober 2013 war es so weit: Die Verlange-
rungsstrecke der Linie 26 wurde gleichzeitig mit
der Verlangerung der U2 zur Seestadt Aspern in
Betrieb genommen. Mit einer Streckenldnge von
172 Kilometern ist Wiens StraBenbahnnetz das
funftgroBte der Welt — und es wichst weiter.

Projektdaten der Verlangerung der Linie 26
Lange: 4,6 km

Anzahl Stationen: 10

Planungsbeginn: 2005

Baubeginn: April 2012

Fertigstellung: Oktober 2013

Auftraggeber: Wiener Linien GmbH & Co KG
Projektleitung: Wiener Linien GmbH & Co KG,
Abteilung Bahnbau, Strecke Ost (Bauabschnitte 1
und 3), Wiener Linien GmbH & Co KG, Abteilung
Planung, Bau- und Projektmanagement (Bauab-
schnitt 2)

Bauunternehmen:
— Bauabschnitt 1:
Gleisbau: ARGE Gleisbau STRAB 26/1
MORTINGER & DINSTL-RESINGER
StraBenbau: ARGE STRABAG AG — TEERAG-
ASDAG AG
Statiker, Oberflachenplaner: IKK Kaufmann-
Kriebernegg ZT GmbH
Gileisplanung: Wiener Linien GmbH & Co KG,
Abteilung B64 Oberbau und Geodisie
— Bauabschnitt 2:
Architekt: Architekt Katzberger Ziviltechniker
Gesellschaft mbH
Gleisbau: PORR Bau GmbH
StraBenbau: TEERAG-ASDAG AG,
Nowak Walter GmbH
Statiker: Tecton Consult Engineering ZT GmbH,
ISP Ziviltechniker GmbH
— Bauabschnitt 3:
Gleisbau: PORR Bau GmbH
StraBenbau: STRABAG AG, ARGE TEERAG-
ASDAG AG/Leyrer+Graf
Statiker, Oberflachenplaner: IKK Kaufmann-
Kriebernegg ZT GmbH
Gileisplanung: Wiener Linien GmbH & Co KG,
Abteilung B64 Oberbau und Geodisie
Kosten: 68 Millionen Euro



Vergleich Planung 2007 und
Realisierung 2013
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Abb. 14 Generelles Projekt — Kagraner Platz Abb. 15 Umsetzung — Kagraner Platz

Abb. 16 Generelles Projekt — Haltestelle Gewerbepark Abb. 17 Umsetzung — Haltestelle Gewerbepark

Abb. 18 Generelles Projekt — Pirquetgasse Abb. 19 Umsetzung - Pirquetgasse
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BetonMarketing Deutschland
GmbH

Steinhof 39, D-40699 Erkrath
Telefon +49 (0)211-28048-1
bmd@beton.org
www.beton.org

Ihre Ansprechpartner vor Ort

BetonMarketing Nordost
Gesellschaft fuir Bauberatung und
Marktférderung mbH

Anderter StraBe 99 D

D-30559 Hannover

Telefon +49 (0)511 55 47 07-0
Fax +49 (0)511 55 47 07-15
hannover@betonmarketing.de

Biro Berlin

Teltower Damm 155

D-14167 Berlin-Zehlendorf
Telefon +49 (0)30 3087778-0
Fax +49 (0)30 3087778-31
berlin@betonmarketing.de

BetonMarketing West
Gesellschaft fur Bauberatung
und Marktférderung mbH
NeustraBe 1

D-59269 Beckum

Telefon +49 (0)2521 8730-0
Fax +49 (0)2521 8730-29
info@bmwest.de

BETONSUISSE Marketing AG
Marktgasse 53, CH-3011 Bern

Gutegemeinschaft
Verkehrsflachen aus Beton e.V.
TannenstraBe 2, D-40476 Diisseldorf
Telefon +49 (0)211 45 78-341
norbert.ehrlich@vdz-online.de
klaus.boehme@f-kirchhoff.de
www.guetegemeinschaft-beton.de

Beton Marketing Siid GmbH
Gerhard-Koch-StraBe 2+4
D-73760 Ostfildern

Telefon +49 (0)711 32 73 2-200
Fax +49 (0)711 32 73 2-201
info@betonmarketingsued.de

Buro Miinchen
BeethovenstraBe 8

D-80336 Miinchen

Telefon +49 (0)89 450984-0
Fax +49 (0)89 450984-45
info@betonmarketingsued.de

Telefon +41 (0)31 327 97 87, Fax +41 (0)31 327 97 70
info@betonsuisse.ch, www.betonsuisse.ch

VDZ, Verein Deutscher Zementwerke e.V.

TannenstraBe 2, D-40476 Diisseldorf

Telefon +49 (0)211 45 78-1, Telefax +49 (0)211 45 78-296

info@vdz-online.de, www.vdz-online.de

Gruppe Betonmarketing Osterreich

Anfragen fur den Bereich BetonstraBen an Zement + Beton Handels-
und Werbeges.m.b.H., ReisnerstraBe 53, A-1030 Wien
Tel. +43 (0) 1 714 66 85-0, www.zement.at
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