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Neues iiber BetonstralRen

Die BetonstraRentagung fand
am 22./23. September 2005
auf Einladung der Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen in Essen statt.
Die Tagung behandelte ein
breites Spektrum aktueller
Themen aus der Praxis und
Theorie des BetonstraBenbaus.

Zum Beginn der Tagung wurde
im Zusammenhang mit der Ver-
leihung des Forderpreises ,Ver-
kehrsbau” der Otto-Graf-Stiftung
iber den BetonstraBenbau in
China, insbesondere der aufstre-
benden Region um Schanghai
berichtet. Nachfolgend beschéf-
tigte sich die BetonstraRen-
tagung 2005 insbesondere mit
drei Themenblocken.

Waschbetoneinbau im
Zuge des Funktionsbau-
vertrages BAB A 93 bei
Oberaudorf. Streckenldange
10 km. Entscheidend hier-
bei ist, den richtigen Zeit-
punkt zum Auswaschen
(Freikehren der Splitt-
koérnung) zu wahlen.

Im ersten Themenblock wurden
die neuen und in Bearbeitung
befindlichen Technischen Regel-
werke vorgestellt. Die bereits er-
schienenen Technischen Liefer-
bedingungen fiir Gesteins-
kérnungen (TL-Gestein) sowie
die Technischen Lieferbedingun-
gen flir Schichten ohne Binde-
mittel (TL-SoB) und der ZTV-SoB
haben die diesheziigliche euro-
pdische Normung umgesetzt und
beeinflussen maRgebend das
gesamte bautechnische Regel-
werk. In diesem Themenblock
wurde auch iiber die weitere Ar-
beit mit Funktionsbhauvertrdagen
berichtet. *

Der zweite Themenblock setzte
sich mit der Bemessung, Erpro-
bung und Anwendung von
Betonbauweisen auseinander.
Neben der Bemessung befasste
sich die BetonstraBentagung
hier mit der durchgehend be-

wehrten Betondecke, den
Schwerverkehrsfahrstreifen mit
Betondecke in NRW und dem Bau
sowie der Erfahrungen aus Oster-
reich mit Kreisverkehrspldtzen in
Betonbauweise.

Den groRten Raum nahm der
dritte Themenblock ein, der sich
mit den Gebrauchseigenschaften
von Fahrbahndecken aus Beton
und den zugehdrigen Priifungen
beschéftigte. Dabei stand die
Qualitdt und Dauerhaftigkeit der
Oberflache der Betonfahrbahnen
im Mittelpunkt. Besondere Auf-
merksamkeit erfuhr die Alkali-
Kieselsdure-Reaktion in Beton-
decken und die richtige Nachbe-
handlung. Perspektivisch gilt die
Waschbetonoberfliche als eine
tragfahige Lésung.

Die BetonstraRentagung wurde
mit dem SchluBwort von Dr.-Ing.
W. Fleischer beendet.

Betonoberflache im Detail.
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Kiinftige Regelwerke
Noch immer sind fiir den Bau
von Fahrbahndecken aus Be-
ton die ZTV Beton-StB 01 in
Verbindung mit dem ARS 36/
2003 des BMVBW als Regel-
werk giiltig und anzuwen-
den. Fiir die hydraulisch ge-
bundenen Tragschichten im
Oberbau gelten wie bisher
die ZTV T-StB 95 in der Fas-
sung 2002. Doch das Nach-
folgeregelwerk ist in seiner
Bearbeitung bereits weit
vorangekommen. Die neuen
Europdischen Normen liegen
vor und erfordern jetzt die
Umsetzung in neue nationa-
le Vorschriften, welche kiinf-
tig die bekannten ZTV Be-
ton-StB 01 und die Teile der
ZTV T-StB 95 ersetzen, die
die hydraulisch gebundenen
Tragschichten regeln. Fiir die
mit Planung, Ausschreibung,
Bau, Abrechnung und Kon-
trolle betrauten Praktiker
steht damit ein groRerer
Umbruch auf Seiten der
Regelwerke bevor. In diesem
Jahr sind bereits die fiir alle
Bauweisen, also auch fiir
den Bau von hydraulisch ge-
bundenen Schichten ein-
schldgigen TL Gestein-StB
04 erschienen und einge-
fiihrt worden. Dort zeigen
sich bereits die neuen Struk-
turen der kiinftigen Regel-
werke.

Fortsetzung Seite 12
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KtinftigelRegelwerkesfiden Bauvonilagschichten:
hydraulischien Bindemittelniund FahirbahndeckeniausiB

Von Prof. Dr.-Ing. Walter Eger, Miinchen*

Mit dem Erscheinen der neuen
harmonisierten Europdischen Nor-
men fiir Beton und der Euronor-
men fiir Gesteinskdrnungen jeg-
licher Art im vergangenen Jahr,
musste das bestehende deutsche
Regelwerk angepasst werden. Ein
erster Schritt hierzu erfolgte mit
der Herausgabe des ARS 36/2003
fiir Betondecken seitens des Bun-
desministeriums fiir Verkehr Bau
und Wohnungswesen. Neben den
neuen Europdischen Gesteinskor-
nungsnormen musste im ARS der
Bezug zu den neuen EN 206 fiir
Betonbau und den neuen DIN 1045
hergestellt werden. Ferner galt es
neue Begriffe fiir die Bezeichnung
und Anforderungen an Gesteins-
kornungen einzufiihren. Ab der
Bausaison 2005 sind zu diesen
Regelungen die neuen TL Gestein-
StB 2004 fiir Gesteinskérnungen
als eine der ersten neuen Vor-
schriften hinzugekommen.

Bild 1: Derzeit noch anzu-
wendende Regelwerke

Farachunysgesollschaf lor Strafers- und Vackoluswosen

Artwitsgranne Balcmsbahen

Zusitzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir don Bau
von Fahrbahndocken aus Beton i

ZTV Beton - StB 01

Ausgabe 2001

2

Derzeit gelten aber noch immer fiir
den Bau von Tragschichten mit hy-
draulischen Bindemitteln und
Fahrbahndecken aus Beton die ZTV
Beton-StB 01 in Verbindung mit
dem ARS 36/2003, den ZTV T-StB
95 und den besagten neuen TL
Gestein-StB 04 (Bild 1).

Bislang sind in den ZTV Beton-StB
01 alle die Bauweise betreffenden
Regelungen von der Lieferung der
Baustoffe und Baustoffgemische
tiber die Herstellung bis zu Prii-
fungen und Abrechnung enthal-
ten. Fiir Tragschichten gibt es das
Regelwerk der ZTV T-StB 95, in wel-
chem der Bau von Tragschichten
im StraRenoberbau fiir verschie-
dene Bauweisen des Oberbaus ge-
regelt ist. Die aktuellen Regelwerke
sind demnach anwendungsbezo-
gen aufgebaut.

Kiinftig wird es ein ,dreiteiliges”
Werk fiir alle hydraulischen Bau-
weisen geben (Bild 2).

“ Bordavrinitarnn
S Variv, B
wrd Wohnwgewelan

Allgemeines Rundschreiben
Straflenbau Nr. 36/2003

Sachgcebict 04.4:
Stralienbefesligungen; Bauweisen

Zusiitzliche Technische

Vertragsbedingungen und

Richtlinien fiir den Bau von
. Fahrbahndecken aus Beton,

ZTV Beton-StB 01

Ubergangsregelungen liir dic
C Abschnitte 2.4.1.1, 2.4.2.1 und
2422

il BBonn, 03.12.2003

Es sind dies ...

die , TL Beton — StB”,
die ,,ZTV Beton - StB”
und

die ,,TP Beton - StB”.
TL Beton - StB 2006

In den kiinftigen TL Beton finden
sich die bisher in den ZTV Beton-
StB 01 und den ZTV T-StB 95 be-
findlichen Anforderungen und
Qualitatsstandards fiir die hydrau-
lischen Bauweisen beziiglich der
Baustoffe und Baustoffgemische
wieder. Allerdings dahingehend
modifiziert, dass alle Anforderun-
gen auf der Basis der inzwischen
vorliegenden europdischen Nor-
men auf einheitliche Kategorien
prazisiert und jetzt in einen Teil
des neuen Regelwerks zusammen-
gefiihrt werden.

* Fachhochschule Miinchen, Fachbereich 02

Foszchungagezellachaft hir Strafton- und Verkshrsweson
frbelngnzie Minerallams

Technische Lieferbedingungen
ur
Gesteinskdrnungen Im Stralenbau |

TL Gestein - StB 2004

e

Ausgalio 2004
FASVAAGT




Gesteinskdrnungen

Einen eigenen Weg ist man ledig-
lich bei den Gesteinskdrnungen
gegangen. Fiir die Gesteinskornun-
gen - die ja in allen Bauweisen zur
Verwendung kommen - wurden
die neuen TL Gestein StB 2004 ge-
schaffen. Diese Technischen Lief-
erbedingungen vereinen bzw. set-
zen alle fiir den StraRenbau ein-
schldgigen europdischen Gesteins-
normen in ein nationales Regel-
werk um. Sie sind bereits erschie-
nen (siehe Bild 1) und in die Pra-
xis eingefiihrt. Beziiglich der An-
forderungen an Gesteinskdrnun-
gen bei den hydraulischen Bauwei-
sen findet man deshalb unter Zif-
fer 2 der TL Beton beim Punkt
~Baustoffe” einen entsprechenden
Hinweis auf die neuen TL Gestein - StB
2004. Im dortigen Anhang G, dem
~Anwendungsbereich hydraulisch
gebundene Schichten und Fahr-
bahndecken aus Beton” werden die
diesbeziiglichen Anforderungen
libersichtlich in einer Tabelle fiir
die hydraulisch gebundenen Bau-
weisen zusammengestellt.

Bild 2: Kiinftiges dreiteiliges Regel-
werk TL- ZTV- und TP Beton-StB 2006

Forschungsgesoitichak fis Srafsn- und Yarketuawesen
Arbaltagruppe Betonsiraden

Technische Lleferbedingungen
fir
Baustoffe und Baustoffgemische
fiir
Tragachichten mit hydraulischen
Bindemitteln

und
Fahrbahndecken aus Beton

TL Beton - StB 200(6)

Ausgabe 2008} |
FGSV AA 8.1

Bei den kiinftigen Regelungen ist
erklartes Ziel keine Verscharfung
bestehender Anforderungen ein-
zufiihren, sondern lediglich den
neuen Weg zum Erlangen der bis-
herigen Anforderungsniveaus mit-
tels der nach Euronormen reglemen-
tierten Kategorien zu beschreiten.

Fahrbahndeckenbeton
nach TL Beton

Beim Fahrbahndeckenbeton greift
die neue Systematik der Europdi-
schen Norm beziiglich der ,Eigen-
schaften” des herzustellenden Be-
tons. Wurden bisher weitgehende
Anforderungen an die Zusammen-
setzung und Eigenschaften von
Fahrbahndeckenbetonen gestellt,
tritt nach der neuen Bezeichnung
nun der Beton nach Eigenschaften
an dessen Stelle. Zur Festlegung
der Einwirkungen auf den Beton
in seiner Umgebung und zur Fest-
legung der Eigenschaften wird
kiinftig die Expositionsklasse be-
stimmt. Dazu miissen die Einwir-
kungen auf Betondecken festge-
legt werden, die vor allem durch
starke Verkehrsbelastung und die

ForschungegeealischaR fir BtraBen- und Verkehsawasen
Arbsiaruppe BHonavalan

Zusétzliche Technische
Veriragsbedingungen

und Richtlinien fir den Bau

von
Tragschichtan
mit hydraulischen Bindemittein

und

Fahrbahndacken aus Beton

ZTV Beton - S1B 200(6)

Beanspruchung durch Rdumkanten
und Tausalz im Rahmen des Win-
terdienstes bestimmt werden.

Frost, hohe Wassersattigung und
die Beaufschlagung mit Taumitteln
fiilhren zur Expositionsklasse ,XF 4“
Starke VerschleiRbeanspruchung der
Oberfldche infolge starker Verkehrs-
belastung fiihrt zur Expositions-
klasse ,XM 2“ bei den vom Schwer-
verkehr stark belasteten Bauklassen
SV und I bis ITI und zu ,XM 1“ bei
den Bauklassen IV bis VI. Die dar-
unter liegenden Tragschichten mit
hydraulischen Bindemitteln erfor-
dern keine Angabe einer Exposi-
tionsklasse.

Verbunden mit Beton nach Eigen-
schaften ist der Anforderungswert
der Druck- und Biegezugfestigkeit.
Die Tabelle (siehe Bild 3) zeigt in
Abhangigkeit von den Bauklassen
unterschieden nach Ober- und Un-
terbeton die jeweils geforderten
Mindestwerte.

Neu ist dabei die Bezeichnung der
Druckfestigkeit. War bisher ein Be-
ton mit Druckfestigkeit B 35 bzw.
Biegezugfestigkeit von mindes-tens

Forscthungsgessltachakt fir Siraden- und Yerkohsswesen
Artingrubpe Bateatalan

Technische Priifvorschriften
fiir B fie und B isch

und die fertige Lelstung
von
Tragschichten
Jischen Bi

mit hy

und
Fahrbahndecken aus Beton
TP Beton - StB 200(6)
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B, von 5,5 N/mm? gefordert, so legt
die neue Norm nun die Druckfestig-
keit mit der Bezeichnung C 30/37
bzw. Biegezugfestigkeit mit F 4,5
bzw. F 3,5 N/mm? (neue Priif-
bedingungen fiir die Biegezug-
festigkeit) fiir den Mindestwert fest.

Aufgrund der langjahrigen Erfah-
rungen beim BetonstraRenbau
und der umfangreichen Forschung
ist eine Festlegung des Betons al-
lein nach den geforderten Eigen-
schaften nicht zielfiihrend um eine
mangelfreie und gutes Langzeit-
verhalten gewdhrende Decke zu
bauen. Deshalb ist - wie bisher -
neben den zu fordernden Eigen-
schaften auch die Forderung nach
Einhaltung einer bestimmten Zu-
sammensetzung beim Stralenbe-
ton unumganglich. Neben den An-
forderungen an die Zusammenset-
zung der Gesteinskdrnungen des
Betons bleiben beispielsweise die
gewohnten Forderungen an Fein-
kornanteil, Zementgehalt oder w/z-
Wert bestehen.

AbschlieRend sei zu den TL Beton
bemerkt, dass dort auch die ver-
traglich relevanten Teile aus den
die hydraulischen Bauweisen be-
treffenden Merkblattern integriert
wurden. So sind z.B. die Regelun-
gen aus dem Merkblatt Luftporen-
beton oder aus dem Merkblatt iiber
die Verwertung pechhaltiger Stra-

Renausbaustoffe als Anhadnge {iber-
nommen. Ganzlich neu sind die Re-
gelungen zu Vliesstoffen.

ZTV Beton - StB

Die neuen ZTV Beton-StB 2006 re-
geln kiinftig nur noch den eigent-
lichen Herstellungsprozess von Be-
tondecken und von Tragschichten
mit hydraulischen Bindemitteln.
Dazu wurden sie um den Teil, der
die Anforderungen, die Lieferung
und die Qualitdtsmerkmale der
Baustoffe und Baustoffgemische
beschreibt ,geleichtert”. Neu hin-
zugekommen sind die Teile der
hydraulisch gebundenen Schich-
ten, die Verfestigungen, die hydrau-
lisch gebundenen Tragschichten und
die Betontragschichten aus den bis-
herigen ZTV T-StB 95.

Letztere Vorschrift wird es kiinftig
nicht mekr geben, weil alle hydrau-
lischen Bauweisen in den neuen
Regelwerken aufgehen. An und fiir
sich werden in den ZTV Beton-StB
2006 keine wesentlichen techni-
schen Anderungen zu Betondecken
und Tragschichten mit hydrauli-
schen Bindemitteln vorgenommen.
Bekannte Inhalte werden neu zu-
sammengefasst, entsprechend ge-
gliedert und die neuen Euronormen
in das Regelwerk integriert. Von bis-
her anwendungsbezogenen Regel-
werken wandeln sich die neuen Vor-

Mindestens erf.

Bauklasse Expositions-  Druckfestig- fB]igelfu'?;- Korngruppen nach
klasse  keitsklasse ~ 'SSHIKETL- TL Gestein-StB
klasse [mm]
1 2 3 5 6

Ober- XF4,
beton XN 0/2,2/8,>8

SV, 1111 F45 LA
LSZEEL XF4 0/42, > 4

C 30/37
Ober- XFa, CC40 D
beton XM2
IV-vI F35

Unter-
beton XM1

! Druckfestigkeit von Bohrkernen nach DIN EN 13877-2

2 fir GroRtkorn 8 mm
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schriften durch die beschriebene
Umgestaltung jedoch zu pro-
duktbezogenen Regelwerken.

Neu in den ZTV Beton aufgenom-
men sind jetzt Vorschldge zur Aus-
bildung des Fahrbahnrandes. Kon-
struktiv aufgegriffen wurde das
Thema Diibelanordnung und Fu-
genaufteilung im Querschnitt
nachdem auf diesem Gebiet immer
wieder Probleme in der Praxis auf-
traten. In diesem Zusammenhang
sei auf das Vermeiden eines Ent-
langrollens an Langsfugen, ver-
bunden mit einer starken Bean-
spruchung des Deckensystems am
Plattenrand und die Notwendig-
keit planerischer Uberlegungen
zur Querschnittsaufteilung und zur
Lage der Rollspuren hingewiesen.
Deshalb ist die Markierung bei der
Fugenteilung einzubeziehen.
Ebenfalls neu sind die Ausfiihrun-
gen zu Betondecken auf kurzen
Briicken, in Tunneln und Tieflagen.
Es soll dort der Belagswechsel ver-
mieden werden, weshalb konstruk-
tive Vorschldge zur Deckenausfiih-
rung entwickelt und in die neue
ZTV iibernommen wurden.

TP Beton-StB

Die Uberpriifung der Anforderun-
gen und der Qualitatsstandards
wird durch Priifnormen geregelt.
Diese sind durch die Europdische
Normung vorgegeben. Fiir alle hy-
draulisch gebundenen Bauweisen
sollen fiir die Baustoffe und Bau-
stoffgemische, die Ausfiihrung
und die fertige Leistung alle Vor-
schriften und Regelungen in einem
dritten Teil, den neuen TP Beton
StB 200(6) zusammengefiihrt wer-
den. Letztere Vorschrift wird je-
doch mit einer zeitlichen Verzige-
rung in die Praxis kommen.

Bild 3: Bauklassen, Expositions-
klassen und Betonfestigkeiten




Die neuen Regelwerke fiir Gesteinskérnungen

und Schichten ohne Bindemittel
von Dipl.-Ing. Hans-Josef Ritter, K6ln*

Das neue Regelwerk der Gesteinskdrnungen und Schichten ohne Bindemittel (SoB) ist das Ergeb-
nis der Entwicklung innerhalb der Europdischen Union. Die Grundlagen und die nationale Umset-
zung werden nachfolgend dargestellt. Der Aufbau der Regelwerke und einige beispielhafte Fest-
legungen zu den Eigenschaften der Produkte werden erldutert. Mit dem neuen Regelwerk hat die
Werkseigenen Produktionskontrolle (WPK) Eingang in die Qualitdtssicherung der Gesteinskor-
nungen und Baustoffgemische gefunden. Die sich daraus auch fiir die Abnehmer und Verwender
ergebenen Verdnderungen werden vorgestellt. Allen Beteiligten am StraBenbau, den Verwaltun-
gen und ausschreibenden Stellen, den bauausfiihrenden Firmen, den Produzenten der Gesteins-
kérnungen und Baustoffgemische sowie den iiberwachenden Institutionen steht die Ubernahme
des neuen Regelwerkes fiir ihre Aufgabengebiete unmittelbar bevor.

Mit dem 01.06.2004 hat die Er-
arbeitung der Europdischen Nor-
men (EN) fiir Gesteinskdrnungen
ihren ersten Abschluss erreicht.
Seit diesem Datum sind die EN fiir
Gesteinskdrnungen giiltig und
miissen in den Mitgliedslandern
des CEN angewendet werden.

Grundlage fiir die Anwendung der
EN sind die Baukoordinierungs-
richtlinie [1] sowie die Liefer-Ko-
ordinierungsrichtlinie [2]. Hiermit
wird die Verbindung von den tech-
nischen Spezifikationen im Stra-
Renbau zu den Vertragsunterlagen
jeder einzelnen Baumalinahme
hergestellt. Gemdld der Liefer-Ko-
ordinierungsrichtlinie sind vom
Offentlichen Auftraggeber sowohl
mandatierte als auch nicht manda-
tierte Normen zu beriicksichtigen.

Die EN sind Produktnormen mit zu-
gehdrigen Priifnormen. Die euro-
pdischen Produktnormen sind da-
durch charakterisiert, dass in ih-
nen durch Bildung von Stufen und
Klassen die bisherigen Anforde-
rungsniveaus in Europa beriick-
sichtigt werden konnten.

*Bundesverband Mineralische Rohstoffe e.V. (MIRO)
50968 Kéln

Fiir die nationale Umsetzung im
StraRenbau entschied sich der
Koordinierungsausschuss StralRen-
bautechnik der FGSV (KoA Bau) fiir
ein zweiteiliges Regelwerk, in des-
sen erstem Teil, den Zusdtzlichen
Technischen Vertragsbhedingungen,
erfolgt nur die Beschreibung der
fiir die Ausfiilhrung maRgebenden
Randbedingungen. Im zweiten
Teil, den Technischen Lieferbedin-
gungen, werden die Anforderun-
gen an Baustoffe und Baustoffge-
mische bezogen auf bestimmte An-
wendungsbereiche beschrieben.

Die bisherige Abgrenzung der
ZTV'en in Abhangigkeit von der

Funktion der betrachteten Schicht
wurde aufgegeben. Jetzt erfolgt die
Abgrenzung der Regelwerke unter-
einander produkt- bzw. baustoff-
bezogen. In vier ZTV'en wird diese
Vorgehensweise umgesetzt (Bild 1).

In den fiinf Technischen Lieferbe-
dingungen (Bild 2) sollten die
baustoffspezifischen Anforderungen
behandelt werden. Bei der Be-
arbeitung der Abschnitte fiir die
Gesteinskdrnungen fiir die jewei-
ligen Technischen Lieferbedingun-
gen wurde klar, dass Parallelitat
von Anforderungen vorhanden
war. Daraufhin wurde die TL Ge-
stein-StB 04 [3] als zusammenfas-

Bild 1: Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV SoB-StB

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und

Richtlinien fiir den Bau von Schichten ohne Binde-
mittel im StraRenbau

ZTV Asphalt-StB

Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fiir den Bau von Schichten aus Asphalt

ZTV Beton-StB

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fiir den Bau von Tragschichten mit hydraulischen Bindemit-
teln und Fahrbahndecken aus Beton

2TV Pflaster-StB

Zusdtzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fiir den Bau von Pflasterdecken und Plattenbeldgen
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sendes Regelwerk erarbeitet. Diese
ersetzt die TL Min-StB 2000 [4] und
kann gleichzeitig von den Techni-
schen Lieferbedingungen der einzel-
nen Anwendungsbereiche in Bezug
genommen werden.

2. TL Gestein-StR 04
2.1 Aufbau

In die Technischen Lieferbedin-
gungen fiir Gesteinskdrnungen im
StraRenbau (TL Gestein-StB 04)
wurden die fiir den StraRenbau re-
levanten Eigenschaften der Ge-
steinskdrnungen aus den Normen
DIN EN 12620 [5], DIN EN 13043
[6] und DIN EN 13242 [7] zusam-
mengefasst. Fiir die nationale Um-
setzung wurde festgelegt, keine
Verdnderungen der Anforderun-
gen gegeniiber dem bisherigen Ni-
veau der TL Min-StB 2000 vorzu-
nehmen.

TL Gestein-StB

Die TL Gestein-StB 04 orientiert sich
in ihrem Aufbau an den Europadi-
schen Normen. Sie gilt fiir die Lie-
ferung von Gesteinskdrnungen fiir
Asphalt, Beton, hydraulisch ge-
bundene und ungebundene Bau-
stoffgemische, Pflasterdecken und
Plattenbelage.

Die EN weisen darauf hin, dass be-
stimmte Gesteinskdrnungen, z. B.
rezyklierte oder industriell herge-
stellte Gesteinskdornungen, Eigen-
schaften besitzen kénnen, die nicht
im Mandat erfasst sind. Fiir die Be-
urteilung dieser Gesteinskdrnungen
kénnen die am jeweiligen Verwen-
dungsort geltenden Vorschriften he-
rangezogen werden. Dies trifft auf
die umweltrelevanten Merkmale zu.
In einem Anhang der TL Gestein-
StB 04 wurden die Anforderungen
hierzu festgelegt. Um die Verkniip-
fung mit den Technischen Lieferbe-
dingungen der unterschiedlichen
Anwendungsbereiche herzustellen,

Technische Lieferbedingungen fiir Gesteinskor-

nungen im StralRenbau

TL SoB-StB

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffge-

mische und Boden zur Herstellung von Schichten
ohne Bindemittel im StraBenbau

TL Asphalt-StB

TL Beton-StB

Technische Lieferbedingungen fiir Asphalt

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe und

Baustoffgemische fiir Tragschichten mit hydrau-
lischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus

Beton

TL Pflaster-StB

Technische Lieferbedingungen fiir Bauprodukte

zur Herstellung von Pflasterdecken und Platten

beldgen

Bild 2: Technische Lieferbedingungen

sind, mit den entsprechenden Gre-
mien der FGSV, die Tabellen mit den
Eigenschaften und geforderten Ka-
tegorien erarbeitet worden.

Die Anforderungen an die Eigen-
schaften der Gesteinskdrnungen
werden durch Kategorien beschrie-
ben. Fiir die Eigenschaften der Ge-
steinskdrnungen, die bisher in der
TL Min-StB 2000 festgelegt waren,
wurden die Kategorien gewahlt, die
dem bisherigen Anforderungsniveau
entsprachen. Damit verbunden ist
die Priifung dieser Eigenschaften.
Fiir Eigenschaften fiir die bisher kein
Grenzwert bestand oder festgelegt
werden konnte, wurde die Kategorie-
bezeichnung ,,angegeben” gewahlt.
Auch sie beinhaltet die Durchfiih-
rung der Priifung. Bei Eigenschaf-
ten fiir die in Deutschland bisher
keine Anforderungen bestehen, wur-
de die Kategorie ,NR”, d. h. keine
Anforderung, gewahlt und gleich-
zeitig festgelegt, dass bei dieser Ka-
tegorie keine Priifung notwendig ist.

Die aus den EN resultierenden An-
forderungen an die Uber- und Un-
terkornanteile wurden in der TL
Gestein-StB 04, bezogen auf die
bisher verwendeten Lieferkdrnun-
gen, durch die Benennung der Ka-
tegorie und der Siebriickstande
beschrieben. Beachtung verdient
hierbei die Forderung nach min-
destens 1 M.-% Uberkorn. Die Be-
zeichnung der Lieferkdrnungen
durch das 5 mm Sieb wurde beibe-
halten, obwohl es sich tatsachlich
um das 5,6 mm Sieb handelt.

Die ,Kornform” ist neben dem ,Wi-
derstand gegen Zertriimmerung”
eine der beiden Eigenschaften fiir
deren Priifung ein Referenzver-
fahren und ein Alternativverfahren
zugelassen ist. In der TL Gestein
wird dem Alternativverfahren ,Korn-
formkennzahl” , d.h. Bestimmung
mit dem Kornformmessschieber, der
Vorzug gegeben. Die Bestimmung




der Plattigkeitskennzahl ist im Rah-
men der WPK mdglich und im Streit-
fall notwendig.

Basis flir die Bestimmung des An-
teils gebrochener Korner in einer
Lieferkdrnung bildet die Definition
der Oberflaiche am groben Ein-
zelkorn gemal® der DIN EN 933-5 [8].
Flir den Einsatz der Gesteins-
kérnungen im Oberbeton wurden
aus der Tabelle 9 der TL Gestein, in
Ab-hdngigkeit von der Bauklasse,
die Kategorien cloo/o' Cgo/1 und Coors
gewahlt. Die Regelung der TL Min-
StB 2000, 90 M.-% gebrochene Koér-
ner und max. 2 M.-% runde Kérnern,
konnte, bedingt durch die Vorgaben
der EN, nicht umgesetzt werden. Bei
einigen Eigenschaften von Ge-
steinskdrnungen kann nach den EN
vom alleinigen Gebrauch der Kate-
gorien abgewichen werden. In die-
sem Fall werden Werte zwischen den
Kategorien festgelegt. Dieses Vor-
gehen musste in der TL Gestein-StB

Bild 3. Konformitatsnachweisverfahren

Aufgabe

04, vor dem Hintergrund bestehen-
der Regelungen fiir den PSV-Wert,
gewdhlt werden. Generell sind die
Kategorien der geforderten PSV-
Werte in der TL Gestein-StB 04 fest-
gelegt. Fiir besondere Anwendungs-
fille z.B. starke Polierbeanspru-
chung, sind die PSV-Werte als
PSV mit dem Zahlenwert be-

angegeben

schrieben.

Jedes Mitgliedsland des CEN muss
bei der Umsetzung der EN Festle-
gungen zu allen Eigenschaften der
Gesteinskornungen treffen. Dies
betrifft auch Eigenschaften, fiir die
eine Festlegung nicht notwendig
sind bzw. fiir die national keine
Anforderung bestehen. Der Wider-
stand gegen VerschleilR ist eine
solche Eigenschaft. Falschlicher
Weise wurde der Micro-Deval-Ver-
such als geeignet betrachtet, die
Gesteinskdrnungen fiir den Wider-
stand gegen VerschleiR des Betons
beurteilen zu kénnen.

Werkseigene Produktionskontrolle (WPK)

Priifung von im Werk entnommenen Proben

Erstpriifung des Produktes

Erstpriifung des Produktes

Probenahme im Werk, Priifung von Stichproben

Der Widerstand gegen Frost- bzw.
Frosttausalz-Beanspruchung ent-
spricht mit der Bestimmung der
Wasseraufnahme und der Durchfiih-

rung von Frost-Tauwechseln den
bisherigen Festlegungen. Anforde-
rungen an den MgS0, - Widerstand
werden nicht gestellt, stattdessen ist
bei der Verwendung der Gesteins-
kornung in der obersten Schicht des
StraRenbau der Frosttausalz-Wider-
stand zu bestimmen.

Die Eigenschaften und geforderten
Kategorien der Gesteinskdrnungen
in den verschiedenen Anwen-
dungsbereichen wurden, wie Ein-
gangs gesagt, in mehren Anhdngen
der TL Gestein-StB 04 beschrieben.
Dabei wurden die Anforderungen an
die Gesteinskérnungen nach den
Schichten und, wenn notwendig,
nach den Bauklassen unterschieden.

Durchfiihrung 2+
ja
Produzent ja
ja
nein

Erstinspektion des Werkes, Zertifizierung der WPK

Laufende Uberwachung der WPK

Konformitdtsbescheinigung,

Anbringen des CE-Zeichen

anerkannte Stelle nein
(notified body)
ja
ja
Produzent nach ja
Zertifizierung
Produzent nein
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2.2 Konformitatsnachweis
bei Gesteinskdrnungen

Die Normen fiir Gesteinskdrnungen
sind mandatierte Normen. Im Man-
dat M/125 [9] sind fiir die Ge-
steinskérnungen als Systeme zur
Bestatigung der Konformitdt die
Verfahren 2+ und 4 festgelegt. In
Deutschland wurde das Verfahren
2+ gewahlt. Die Aufgaben sind auf
den Produzenten und die aner-
kannte Stelle aufgeteilt (Bild 3).

Der Produzent hat ein System der
WPK einzurichten und durchzufiih-
ren. Er ist verantwortlich fiir die
Erstpriifung und die fortlaufende
Priifung der hergestellten Produk-
te. Die anerkannte Stelle fiihrt kei-
ne Produktpriifungen durch. Sie in-
spiziert einmalig das Werk, zerti-
fiziert die WPK und fiihrt eine lau-
fende Uberwachung der WPK durch.

Der Hersteller erstellt aufgrund der
Bescheinigung (Zertifikat) der Zer-
tifizierungsstelle seine Konformi-
tatsbescheinigung und kann da-
mit das CE-Zeichen fiir seine Pro-
dukte verwenden. Der Produzent
hat die alleinige Verantwortung
fiir die Qualitdt der hergestellten
Gesteinskornungen. Die Konformi-
tat wird durch das Zertifikat fiir die
WPK, die EG-Konformitatserkls-
rung des Produzenten, das Anbrin-
gen des CE-Zeichens mit der Num-
mer der anerkannten Stelle auf
dem Lieferschein und dem Be-

> kKK e g

GCJ

CERT

Bild 4: Produktqualititszeichen

gleitdokument, in dem die im ,An-
hang ZA” festgelegten wesentli-
chen Eigenschaften des Produktes
mit den Kategorien oder den tat-
sachlichen Werten beschriebenen
werden, dokumentiert.

Dieses durch die EN festgelegte
Verfahren des Qualitatsnachweises
stiel’d allerdings bei den Verwend-
ern und StraRenbauverwaltungen
auf Skepsis. Die Mineralstoffver-
bdnde haben daraufhin in Abstim-
mung mit den Verwendern die
~Freiwillige Giiteiiberwachung fiir
Gesteinskérnungen nach TL Ge-
stein-StB (Verbandsempfehlung)”
[10] erarbeitet. Sie beinhaltet eine
Fremdiiberwachung durch eine qua-
lifizierte Priifstelle und wird durch
die ,Sternereihe” (Bild 4) kenntlich
gemacht. Teilnehmer der ,Freiwilli-
gen Giteliberwachung..., sind un-
ter www.verbandsempfehlung.net
aufgefuhrt Der Produzent kann alle
geforderten Nachweise in einem
Sortenverzeichnis zusammenhan-
gend darstellen.

Die Technischen Lieferdingungen
fiir Baustoffgemische und Bdden
zur Herstellung von Schichten oh-
ne Bindemittel im StraRenbau (TL
SoB-StB) [11] legen die Anforde-
rungen an die Baustoffgemische
und Boden flir Frostschutzschich-
ten (FSS), Schichten aus frostun-
empfindlichem Material (SfM),
Schotter- und Kiestragschichten
(STS/KTS) und Deckschichten oh-
ne Bindemittel (DoB) fest. Sie grei-
fen bei den Anforderungen fiir die
gesteinsspezifischen Eigenschaf-
ten auf die TL Gestein-StB, Anhang
E, zuriick. Die Giiteiiberwachung
durch den Produzenten umfasst
die Eignungsbeurteilung und die
Durchfithrung der WPK.

Die TL SoB-StB ist das nationale
Umsetzungsdokument fiir die
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nicht mandatierte DIN EN 13285
[12]. Sie enthdlt kein Konformi-
tatsnachweisverfahren. In diesem
Fall gelten auf der Basis der Bau-
produktenrichtlinie die Anforde-
rungen des Sicherheitsniveaus in
Deutschland, d. h. die bisherigen
Regelungen der RG Min-StB 93
[13]. Die Qualitatspriifung der Pro-
dukte der TL SoB-StB wird in den
TL G SoB-StB [14] geregelt.

Die TL SoB-StB legt den maxima-
len Feinanteil des gelieferten Bau-
stoffgemisches oder Bodens in Ab-
hangigkeit von der Art und/oder
Lage der hergestellten Schicht
fest. Anforderungen an den mini-
malen Feinanteil bestanden bisher
nur fiir die Deckschichten ohne Bin-
demittel. Ein Baustoffgemisch fiir
eine Schottertragschicht unter Be-
tondecken muss somit im Anlie-
ferungszustand einen Feinanteil
< 3 M.-% aufweisen.

Die KorngréRenverteilung wird
durch die Festlegung des Uber-
korns und der Sieblinienbereiche
beschrieben. Die tabellarische Dar-
stellung wurde durch die gewohn-
ten Grafiken erganzt. Fiir Trag-
schichten gelten gegeniiber der al-
ten ZTV T-5tB [15] zwei neue Gren-
zen fiir den Sieblinienbereich. Der
allgemeine Bereich stellt die Abso-
lutgrenzen fiir die mdgliche Korn-
groRenverteilung eines Baustoff-
gemisches, z.B. 0/32, im Lieferzu-
stand da. Diese Grenzen diirfen
nicht {iberschritten werden. Im
SDV-Bereich (vom Hersteller er-
kldrter Bereich) miissen 90 % der
Ergebnisse der KorngréRenbestim-
mungen liegen, 10 % der Ergebnis-
se kdnnen zwischen dem SDV-Be-
reich und dem allgemeinen Bereich
liegen.

Gleichzeitig muss die mittlere
KorngrofRenverteilung des Bau-
stoffgemisches innerhalb des SDV-
Bereiches liegen und vom Produ-
zenten angegeben werden.




Die Baustoffgemische fiir Schotter-
tragschichten unter Betondecken
unterliegen generell den gleichen
Festlegungen. Die Anforderungen
an Baustoffgemische aus natiirli-
chen Gesteinskdrnungen, Hoch-
ofenstiickschlacke und RC-Gemi-
schen wurden aus den bestehenden
Regelungen iibernommen.

Durch den von der ZTV T-StB (iber-
nommenen engen Sieblinienbe-
reich, der innerhalb des SDV-Berei-
ches der Norm liegt, wurde der alte
Sieblinienbereich als allgemeiner
Bereich fiir die Herstellung festge-
legt. Im Anlieferzustand miissen alle
Baustoffgemische innerhalb der
Grenzen liegen.

I |
Die Technischen Lieferdingungen fiir
Baustoffgemische und Boden zur

Herstellung von Schichten ohne
Bindemittel im StralRenbau, Teil
Giiteiiberwachung (TL G SoB-StB)
behandelt die Qualitdt der in SoB
einzusetzenden Baustoffgemische
und Bdden im Zusammenhang mit
den TL SoB-StB. Sie beschreiben die
Fremdiiberwachung im Sinne der
produktbezogenen Uberwachung
und der Eigeniiberwachung des Pro-
duzenten. Die TL G SoB-StB erset-
zen den Teil der RG Min-StB, der
bisher die Uberwachung der
Baustoffgemische regelte.
|

Die Zusatzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien
fiir den Bau von Schichten ohne
Bindemittel im StralRenbau (ZTV
SoB-StB) [16] regeln nur noch den
Einbau der nach TL SoB-StB gelie-
ferten Baustoffgemische und Boden.

Technische Lieferbedingungen fiir
Gesteinskornungen im StralRenbau
TL Gestein StD 04

Technische Lieferbedingungen fiir

Sie legen fest, dass diese Produkte,
die auf die jeweilige Schicht bezo-
genen Anforderungen der TL SoB-
StB erfiillen miissen. Die Bau-
stoffgemische miissen entspre-
chend den TL G SoB-StB giiteiiber-
wacht sein. Fiir Boden gelten die
Regelwerke sinngemaR.

Mit Ausnahme der KorngréRenver-
teilung wurden fiir alle anderen Ei-
genschaften die Anforderungen
der ZTV T-StB iibernommen. Die
Priifungen entsprechen der bisheri-
gen ZTV T-StB. Die Priifverfahren
wurden auf der Basis der giiltigen
Europdischen Priifverfahren aktua-
lisiert.

Die Festlegungen zur Abnahme und
zu den Mangelanspriichen werden
einheitlich in einem vorgeschal-
teten Regelwerk beschrieben. Nur
die Besonderheiten der Verjahrungs-
frist im landlichen Wegebau fiir

Technische Priifbedingungen

Baustoffgemische und Boden zur
Herstellung von Schichten ohne Binde-
mittel im StraRenbau
TL SoB-StB 04

Technische Lieferbedingungen fiir
Baustoffgemische und Boden zur

fiir Gestreinskdrnungen im

StrafRenbau

TP Gestein StB

Zusatzliche Technische Ver-

Herstellung von Schichten ohne Binde-
mittel im StraRenbau
Teil: Giiteiiberwachung
TL G SoB-StB 04

Bild 5: Umsetzung des neuen Regelwerkes

tragsbedingungen und Richt-
linien fiir den bau von Schich-
ten ohne Bindemittel im

StraRenbau

ZTV SoB-StB 04



Tragschichten ohne Bindemittel und
Schichten aus frostunempfindli-
chem Material werden in der ZTV
SoB-StB behandelt. Zur Verdeutli-
chung der Anforderungen an die
KorngroRenverteilung und den Fein-
anteil der eingebauten Schicht sind
im Anhang die Sieblinienbereiche
fiir die verschiedenen Schichten dar-
gestellt. Bei der Schottertragschicht
unter Betondecken handelt es sich
mit Ausnahme des Feinanteils und
der Durchgénge auf den beiden Sie-
ben, 0,5 mm und 1 mm, um die
Grenzwerte, die dem allgemeinen
Bereich der TL SoB-StB entsprechen.

[1] Baukoordinierungsrichttinie:
Richtlinie 93/37/EWG des Rates
vom 14.06.1993 zur Koordinierung
der Verfahren zur Vergabe &ffent-
licher Bauauftrage; gedndert durch
Richtlinie 97/52/EWG vom
13.10.1997

[2] Lieferkoordinierungsrichtlinie:
Richtlinie des Rates vom
14.06.1993 iiber die Koordinie-
rung des Verfahren zur Vergabe
offentlicher Bauauftrige (93/36/
EWG)

[3] Technische Lieferbedingungen fiir
Gesteinskdrnungen im StraRenbau
- TL Ge-stein-StB 04, Forschungs-
gesellschaft fiir StraRen- und Ver-
kehrswesen, Koln

[4]  Technische Lieferbedingungen fiir
Mineralstoffe im StraRenbau - TL
Min-StB 2000, Ausgabe 2000,
Forschungsgesell-schaft fiir Stra-
Ren- und Verkehrswesen, Kéln

[5] DIN EN 12620 - Gesteins-
kérnungen fiir Beton, Ausgabe
2003/04, DIN - Deutsches Insti-
tut fiir Normung e.V., Beuth-Ver-
lag GmbH, Berlin

[6] DIN EN 13043 - Gesteins-
kdrnungen fiir Asphalt und
Oberflichenbehandlungen fiir
StraRen, Flugpldtze und andere
Verkehrsfldchen, Ausgabe 2002/

Ausgehend von den europdischen
Vorgaben und dem bisherigen Re-
gelwerk wurden die Grundlagen fiir
die Erarbeitung und Umsetzung des
neuen Regelwerkes (Bild 5) fiir die
Gesteinskdrnungen und Schichten
ohne Bindemittel unter dem Blick-
punkt des BetonstralRenbaus vorge-
stellt. Die Bestandteile des Regel-
werkes, die sich an der eindeutigen
Trennung in Produktanforderungen
und Einbauanforderungen orientie-
ren, sind sicher die umfangreichsten
Umstellungen der letzten Jahre und

12, DIN - Deutsches Institut fiir Nor-
mung e.V., Beuth-Vertag GmbH, Ber-
lin

[7] DIN EN 13242 - Gesteinskdrnungen
fiir ungebundene und hydraulisch
gebundene Gemische im Ingenieur-
und StraRenbau, Ausgabe 2003/06,
DIN - Deutsches Institut fiir Nor-
mung e.V., Beuth-Verlag GmbH, Ber-
lin

[81 DIN EN 933-5 - Priifverfahren fiir
geometrische Eigenschaften von Ge-
steins-kdrnungen, Teil 5: Bestim-
mung des Anteils an gebrochenen
Kdérnern in groben Gesteins-
kérnungen, Ausgabe 2005/02, DIN
— Deutsches Institut fiir Normung
e.V., Beuth-Verlag GmbH, Berlin

[9] Mandat M 125 ,Gesteinskdrnun-
gen”, Kommissionsbeschluss 98/
598/EU vom 09. Oktober 1998

[10] Empfehlung fiir die Durchfiihrung der
Uberwachung und Zertifizierung von
Gesteinskdrnungen nach dem euro-
pdischen Konformitdtsnachweis-
verfahren System 2+, Ausgabe 2004/
10, Deutscher Gesteinsverband e.V.
/ Bundesverband der Deutschen
Kies- und Sandindustrie e.V.

[11] Technische Lieferbedingungen fiir
Baustoffgemische und Bdden zur
Herstellung von Schichten ohne Bin-
demittel im StraRenbau - TL SoB-

werden erheblichen Einfluss auf die
Ablaufe im StraRenbau haben.

Die aufgezeigten Anderungen inner-
halb des neuen Regelwerkes beein-
flussen nicht die Qualitadt des Pro-
duktes, da die in Deutschland giil-
tigen Anforderungswerte bestehen
bleiben. Verdndert hat sich aber die
Form des Nachweises dieser Quali-
tdt. Die Folgen bei der Umsetzung
sind fiir die Produzenten, die
Verwender und die Verwaltungen
teilweise mit erheblichen Verande-
rungen verbunden. Bis zum Ende
dieses Jahren wird aber die Umstel-
lung endgiiltig gelingen.

StB 04, Forschungsgeseltschaft fiir
StraRen- und Verkehrswesen, Kéln

[12] DIN EN 13285 - Ungebundene Ge-
mische - Anforderungen, Ausga-
be 2003, DIN - Deutsches Insti-
tut fiir Normung e.V., Beuth-Ver-
lag GmbH, Berlin

[13] Richtlinien fiir die Giiteliber-
wachung von Mineralstoffen im
StraRenbau - RG Min-StB 93, Aus-
gabe 1993/96, erganzte Fassung
2000, Forschungsgesellschaft fiir
StraRRen- und Verkehrswesen, Kéln

[14] Technische Lieferbedingungen fiir
Baustoffgemische und Boden fiir
Schichten ohne Bindemittel im
StraRenbau - Teil: Giiteliber-
wachung (TL G SoB-StB 04), (Stand:
23.02.2005), Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Kdln

[15] Zusé&tzliche Technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fiir
Tragschichten im StraRenbau - ZTV
T-StB 95, Ausgabe 1995/Fassung
2002, Forschungsgesell-schaft fiir
Stralen- und Verkehrswesen, Kéln

[16] Zusétzliche Technische Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fiir den
Bau von Schichten ohne Bindemit-
tel im StraBenbau - ZTV SoB-StB
04, Forschungsgesellschaft fiir
StraRen- und Verkehrswesen, Kdln
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Beispiel Eilenburg in Sachsen

Eilenburg, eine Stadt mit ca. 18000
Einwohnern, liegt an der Bundes-
stralRe B 87 zwischen Leipzig und
Torgau. Zu Beginn des 20. Jahr-
hunderts war das steigende Ver-
kehrsaufkommen zu einer uner-
traglichen Belastung fiir die Ein-
wohner Eilenburgs geworden.

Bereits in den 30er Jahren wurde
deshalb eine erste Variante zur
Umfahrung Eilenburgs ernsthaft
diskutiert. Der fiir 1939 vorgese-
hene Bau wurde aber durch den Be-
ginn des II. Weltkriegs verhindert.

In den 70er Jahren wurde ein neu-
erlicher Anlauf fiir eine Ortsumge-
hung genommen und im Bereich
des Stadtteils Ost bis 1980 auch
realisiert.

B 87 in Planung
Leipzig  (oasumgenuny Jasewntz)

Mdihigraben

Ein dritter Anlauf erfolgte 1990.
Der nun beginnende Hiirdenlauf
endete endlich mit dem Baubeginn
im Juni 2000.

Die Ortsumgehung Eilenburg zwi-
schen der B 107 und dem Stadt-
teil Ost ist 5,8 km lang und wurde
im Februar 2004 dem Verkehr iiber-
geben (s. Kartenauschschnitt). Sie
erreicht ihre volle Leistungsfahig-
keit friihestens im Jahre 2006, wenn
die 2,5 km Weiterfiihrung in Rich-
tung Wolpern fertig gestellt ist.

Die Ortsumgehung wurde einbah-
nig in Beton ausgefiihrt, und zwar
dreistreifig, als RQ 15,5 mit wech-
selseitigem Uberholen und dafiir
eine Bauweise nach RStO 01 (Ta-
fel 2, Zeile 1.3) gewdhlt.

'Staditell |

Mulde \
Wurzen \

Auf 25 cm F1-Boden hatte man eine
20 cm dicke Verfestigung ange-
ordnet und mit einer 26 cm dicken
Betondecke auf Vliesstoff iiberge-
baut.

Als Beton kam ein B35, einschich-
tig, zweilagig zum Einsatz. Die Ein-
bauleistung betrug ca. 150 m=/h,
das entspricht einer Einbauldange
von ca. 850 m/Tag. Die eingebau-
te Betondecke ist auf jeden Fall in
der Lage, den fiir 2010 prognosti-
zierten Verkehr in Héhe von 19 000
Kfz/24h zu bewiltigen.

Aufgrund des bekannt guten Lang-
zeitverhaltens von Betonfahrbah-
nen konnte eine Verldngerung der
Gewahrleistung von vier auf sechs
Jahre angeboten werden.

Nach etwa 70 Jahren sind die Biir-
ger von Eilenburg durch die Inbe-
triebnahme der Ortsumgehung
spiirbar von den StraRenverkehrs-
belastungen befreit. Gleichzeitig
zeigt die Ausfiihrung in Betonbau-
weise, dass Fahrbahndecken aus
Beton auch fiir Ortsumgehungen
eine wirtschaftliche, dauerhafte,
verkehrssichere und gerduscharme
Realisierungsvariante darstellen.

Dr. Helmut Eifert

Literatur: Adler, Ch.: Vortragsma-
nuskript, BMO 2004

www.eilenburg.de
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Fortsetzung von Seite 1

In vergleichbarer Weise wer-
den auch die neuen TL Beton-
StB und ZTV Beton-StB die fiir
die Bauweise geltenden Euro-
pdischen Normen aber auch
die seit dem Erscheinen der
ZTV Beton-StB 01 vorange-
schrittene technische Ent-
wicklung in die Praxis bringen.

Das neue Regelwerk fiihrt
dann alle Regelungen zu Trag-
schichten mit hydraulischen
Bindemitteln des Oberbaues
und zu Fahrbahndecken aus
Beton unter ein neues Dach
zusammen. Ferner teilt es sich
in Technische Lieferbedingun-
gen und die fiir die eigentli-
che Herstellung zustdndigen
Zusdtzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen auf.

IM FOKUS DER PRESSE

Fiir alle Beteiligten erfordert
die Einfiihrung der neuen Vor-
schriften eine Einarbeitung
aber auch Umgewshnung bei
bekannten und jahrelang ge-
wohnten Regelungen, Vorge-
hensweisen und Sachverhal-
ten. Dennoch sollten alle mit
Zuversicht und Engagement
darangehen und auch diesen
gewaltigen Schritt der Um-
stellung im Zuge eines verein-
ten Europas ohne Handels-
hemm-nisse vorantreiben,
Bleibt zu hoffen, dass sich
spatestens nach einer gewis-
sen Umgewdh-nungs- und
Einarbeitungsphase wieder
ein allen Beteiligten vertrau-
ter Zustand einstellen wird.

Prof. Dr.-Ing. Walter Eger

Leiter des FGSV Arbeitsausschusses 8.1
und -Arbeitskreises 8.1.1

Schwerlastpflaster

Nahe der A 1 bei Leverkusen
hat der Discounter Lidl ein neu-
es Logistikzentrum mit insge-
samt 84 Lkw-Schleusen errich-
tet. Urspriinglich war fiir sie
AuRenfldchen eine Befestigung
mit Asphalt bzw. herkmmli-
chem Betonverbundstein-
pflaster geplant. Letztendlich
entschieden sich die Planer
aber fiir das Ankerverbund-
pflaster. UNI-Optiloc. Durch

seine L-Form verankert sich je-
der Stein mit einem Drittel sei-
ner Flankenfldche fest mit der
Nachbarreihe. In dieser Kon-

stellation konnen statische und -

dynamische Belastungen voll

an die gesamte Pflasterflache
weitergegeben werden. Schein-

fugen vermitteln den Eindruck
eines Verbands aus rechtecki-
gen und quadratischen Steinen.

Zeitschrift , beton®, 11/2005

NEUES AUS TECHNIK
& TECHNOLOGIE

Betondecken aus volkswirtschaftlicher Sicht
Internationale Fachtagung 2005

Die Internationale Fachtagung
fand auf Einladung der &ster-
reichischen Forschungsge-
meinschaft Strale und Ver-
kehr, der Osterreichischen Ver-
einigung fiir Beton- und Bau-
technik sowie der Vereinigung
der Osterreichischen Zement-
industrie am 10.11.2005 in
Wien statt.

Im Tagungskomplex — Nutzer-
freundliche Fahrbahndecken -
wurden zundchst die Chancen
und Grenzen einer perfekten
Fahrbahndecke aufgezeigt.
Aufbauend auf diesen Zusam-
menhdngen wurde die Eben-
heit von Fahrbahndecken und
insbesondere das Langzeit-
verhalten larmarmer Beton-
beldge diskutiert. Der zweite
Teil der Tagung beschaftigte

sich Themen der Infrastruktur
- Investitionen aus volkswirt-
schaftlicher Sicht. Es wurden
sowohl die juristische Verarbei-
tung des Postulates der ,nach-
haltigen Entwicklung” bei der
Entwicklung der Infrastruktur,
die betriebs- und volkswirt-
schaftliche Beurteilung von
Infrastrukturinvestitionen als
auch die Anwendung von Nut-
zen-Kosten-Untersuchungen
fiir die gesamtwirtschaftliche
Beurteilung von Oberbau-
varianten behandelt. Die
Autobahndirektion Siidbayern
wurdenstellte Pilotprojekte mit
Funktionsbauvertragen vor.

Die Kurzbeitrdge stehen unter
www.zement.at

als pdf-Dateien zur Verfiigung.

Forschung & Entwicklung
fiir Zement und Beton

Das V0Z-Kolloguium fand am
9.11.2005 in Wien statt. Ne-
ben den Themen Betontech-
notogie/Verfahren und neue
Bindemittel/Zusatzmittel be-
fasste sich die Veranstaltung
auch mit Themen auf den Ge-
bieten der Industriebdden und
Verkehrsflachen aus Beton. Es
wurden sowohl die Maglichkei-
ten der Aufhellung von Beton-

decken auch bei Einsatz von
dunklen Gesteinskornungen,
z.B. bei Waschbetonflachen
als sowie neue Ldsungsan-
satze fiir Betonfahrbahnen
auf Briicken und Kunstbau-
ten dargestellt.

Die Kurzbeitrdge stehen
unter www.zement.at
als pdf-Dateien zur Verfiigung.
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Aufgaben der Giitegemeinschaft

Die Giitegemeinschaft Verkehrsflachen aus Beton e.V. hat die Aufgabe,
die Qualitdt von StraBen und sonstigen hochbelasteten Verkehrsflichen
aus Beton zu fordern und zu sichern. Dabei sind insbesondere die Anfor-
derungen der Belastbarkeit, der Wirtschaftlichkeit, der Okologie und der
Sicherheit an derartige Verkehrsflachen maRgebend. Gleichzeitig hat die
Glitegemeinschaft die Aufgabe, diese Qualitatsmerkmale gegeniiber Drit-
ten, insbesondere den zustdndigen Behérden zu vermitteln.

GEMEINSCHRFT
VERKEHRSFLACHEN AUS
BETON
Konzept/Realisation

diba komm e.K.,
Diisseldorf

Dazu werden

- alle technologischen Erkenntnisse aus Wissenschaft und Forschung
sowie die Erfahrungen aus dem Verkehrswegebau mit Beton ausgewer-
tet und umgesetzt,

- der Erfahrungsaustausch zwischen den fiir den Verkehrswegebau zu-
stdndigen Behdrden und Ministerien, den bauausfiihrenden Unterneh-
men und der Forschung geférdert und

- die Einhaltung der durch die Giitegemeinschaft von ihren Mitgliedern
geforderten Qualitatsstandards kontrolliert.
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